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Yttrande dver Trafikverkets vagplan, granskningsférslag, for ny Skurubro, vag 222.

Inledning

Vi tror att det &r viktigt att inse att en ny Skurubro inte loser de langsiktiga trafikproblemen i Nacka
och Varmdo. Koer uppstar ocksa narmare Stockholm och det &r nagot som man inte kan bygga bort
genom att tillfora mer vagkapacitet. Istallet maste biltrafiken minska och kollektivtrafikandelen 6ka
betydligt. Dessvérre planeras det for det omvénda forhallandet. Med nu befintliga infrastrukturplaner
kommer kollektivtrafikandelen i Stockholms lan att minska. Istéllet for att bygga mer vagar behdver
alla resurser satsas pa kollektivtrafik. De satsningar pa tunnelbana som nu planeras ar inte tillrackliga.
Spartrafik skulle behévas byggas ut aven till Varmdo.

Trafikprognoserna

Trafikverket menar att trafiken kommer att 6ka med ca 60 % pa Varmdoleden till 2040. Detta trots att
vagtrafiken inte dkat i Sverige sedan 2008 trots 6kad befolkning och ekonomisk tillvéxt. Den faktiska
utvecklingen av trafiken gar helt emot de prognoser Trafikverket och davarande Véagverket utgatt fran
i sin planering. Prognoserna har alltsa slagit helt fel. Trafikverket brukar hévda att detta beror pa
konjunkturen och att trafiken snart kommer att borja dka igen. Bland trafikforskare talas det mer om
att det vi ser &r ett trendbrott i synen pé bilen och hur vi anvinder den. Aven om det kan vara svart att
veta orsakerna ar det en utveckling vi borde bejaka och stodja. Vi vet att trafiken maste minska med 20
% om vi ska klara klimatmalen, detta sager Trafikverket sjalva, sa den faktiska utvecklingen av
trafikflodena borde vélkomnas.

Awven vad galler Skurubron tycks trafikprognoserna slagit helt fel. Enligt planhandlingarna fardas i
nulaget 65100 fordon per dygn pa Skurubron. | PM Trafikanalys sags pa sid 8: For att fa fram
trafikefterfragan for nulaget har 2007 ars efterfragan fran Sampers interpolerats fram med hjélp av
2030 ars Sampers-efterfragan. Siffran bygger alltsa enbart pa modeller. P4 Trafikverkets webbsida,
Om projektet, vag 222 Skurubron, sags att Dagligen passerar drygt 52 000 fordon bron. Vilken siffra
ar det som galler? Vad vi kan forsta ar siffran 52000 fordon den faktiska trafikmangden idag medan
siffran 65100 enbart bygger pa prognoser som uppenbarligen slagit valdigt fel.

Trafikverket medger ocksa att trafiken endast 6kat marginellt pa Varmdoleden mellan 2005 och 2009.
| Arbetsplan vag 222, Skurubron — Boovégen, ny pafartsramp vid Bjorknas, Objektnummer: 8446032
Tekniskt PM Trafik 2010-12-15 samradshandling, stéar pa sid 8 féljande:



For framraknade trafikfloden 2015 har trafiken pa lokalgatunatet raknats upp med 2,5 % per ar
fran 2010 till 2015. Denna upprakning &ar vald utifran kommunens riktlinjer. For trafiken pa
Varmdoleden har trafiken raknats upp med 2% per ar. | den upprékningen finns manga
osakerheter eftersom trafiken pa Varmdaoleden endast vaxt marginellt mellan 2005 och 2009.
Vidare antas den kapacitetsbegransning som finns éver Skurubron bidra till att trafiken inte

kan oka i samma omfattning.

Trots att trafiken inte alls 6kat pd manga ar antas dnda en trafikokning pa 2 % per ar trots att det, som
man sjélva sager, finns manga osékerheter. Vi har svart att forsta detta resonemang. Har sager ocksa
Trafikverket att kapacitetsbegransningen gor att trafiken inte kan 6ka i den prognostiserade
omfattningen. Det dr en vél etablerad sanning att kapacitetshojande atgarder i vagnatet leder till 6kad
trafik. Vilket alltsd kommer att gora det svarare att na klimatmalen. Vi har nu en positiv utveckling dar
vagtrafiken inte okat pa flera ar trots dkad tillvéxt. Ska denna utveckling fortsatta och ska vi till och
med kunna minska trafikmangderna? Det avgars bl.a. av vilka infrastrukturinvesteringar vi gor. Att da
Oka vagkapaciteten éver Skurusundet ar kanske inte det sjalvklara valet. Istéllet bor man planera for
spartrafik over Skurusundet och sparforbindelse till Varmdo for att kraftigt forbattra kollektivtrafiken
sa att den kan bli ett alternativ till bilen.

Den nya pafartsrampen i Bjorknas tycks ha kraftigt minskat bade koébildning och olyckor. Detta borde
utvérderas under en langre tid innan beslut fattas om en ny végbro enligt forslaget.

Klimat

I miljokonsekvensbeskrivningen(MKB) star: Da minskningen av utslappen av koldioxid inte klarar ett
mal om 30-80 procents minskning, bedéms vagplanen (trafikanlaggningen) sammantaget innebéra
stora negativa konsekvenser for klimatet.

Vagplanen bedoms saledes i otillrécklig grad vara anpassad for en samhallsutveckling dar regionens
utslapp av klimatgaser reduceras successivt och bestaende. Férandringar och ytterligare atgarder
kommer att kréavas for att uppna gallande miljomal och nationella ataganden.

Nagra atgarder som tillampas redan idag men som bor utvecklas vidare &r:
. Fortsatt arbete med Mobility Management.
. Atgarder som 6kar attraktiviteten i att resa kollektivt 6ver Skurusundet.

I MKB:n visas ocksa det stora glapp mellan vilka utslappsminskningar vi beh6ver gora och de vantade
utsldppen med beslutade

Vi vill hér lyfta upp vad Trafikverket sjalva sager om klimatmalen:
Trafikverkets dvergripande slutsatser

« Den prognostiserade utvecklingen med dagens fattade beslut visar pa ett allt storre glapp till
malen.

e Det kravs en forandrad inriktning i utveckling av samhalle och infrastruktur for att na malen.
o Det gar att nd malen men det kréavs en langsiktig malbild och internationell samverkan.

e Vibehover borja nu! Foréandringar av samhallsstrukturer tar tid.

e Det gar att nd klimatmalen och samtidigt behalla och forbattra tillgangligheten.

http://www.trafikverket.se/Aktuellt/Nyhetsarkiv/Nyhetsarkiv2/Nationellt/2012-12/Klimatmal-och-
god-tillganglighet-gar-hand-i-hand/



http://www.trafikverket.se/Aktuellt/Nyhetsarkiv/Nyhetsarkiv2/Nationellt/2012-12/Klimatmal-och-god-tillganglighet-gar-hand-i-hand/
http://www.trafikverket.se/Aktuellt/Nyhetsarkiv/Nyhetsarkiv2/Nationellt/2012-12/Klimatmal-och-god-tillganglighet-gar-hand-i-hand/

Detta talar mot att nu satsa pa en vagbro. Ett av funktionsmalen sager att “’framtida sparforbindelse
over Skurusundet ska inte omojliggdras”. Vi tycker att det ar ett absolut krav att en ny Skurubro ska
forberedas for spartrafik.

Peak oil och peak car

”Oljeproduktionstopp, engelska peak oil, den tidpunkt da den globala oljeproduktionen nar ett
maximum for att sedan kontinuerligt avta. Detta intraffar da produktionen av olja fran nya fyndigheter
inte kan kompensera for avtagande.” Séa sager Nationalencyklopedin om peak oil eller oljetoppen. Om
den redan har intraffat eller kommer i en snar framtid &r omdiskuterat. Effekterna blir stigande
energipriser. Vi vill se en analys om riskerna med kraftigt stigande energipriser till foljd av peak oil,
och hur det paverkar utgangspunkterna for nya Skurubron. Detta perspektiv borde finnas med i all
samhéllsplanering men trafikprognoser tycks fortfarande gdras utan att hansyn tas till kraftigt stigande
energipriser. Anpassningen till ett [agenergisamhélle kan ta manga ar - det ar hog tid att bérja nu.

Som vi tidigare skrivit har biltrafiken inte 6kat i Sverige sedan 2008, denna utveckling ser man éver
hela véstvérlden och man talar om peak car, eller peak car use. Det & en mycket positiv utveckling
som rimligen borde stédjas. Detta perspektiv finns oftast inte heller med i samhallsplaneringen. Peak
oil och peak car gor att vi maste se pa infrastrukturplaneringen med nya 6gon och inte fortsétta planera
som om det fortfarande &r 1960-tal.

Kompensationsatgarder

Vardefull natur tas i ansprak om nya Skurubron byggs. Framforallt galler det den s.k. ekbacken i
Skuruparken med ett flertal manghundraariga ekar men ocksa ett omrade med hallmarkstallskog i
Skuruparken. Trafikverket foreslar ett antal kompensationsatgarder som listas i bilaga 4 till MKB:n.
Vi vilkomnar de foreslagna atgarderna som verkar genomtankta. Vad vi skulle vilja tillagga ar
satsningar pa faunapassager. T.ex. skulle omradena under broarna utformas pa ett sadant satt att aven
djur kan rora sig dar. Groddjur ar under en stor del av aret landlevande och behéver darfor kunna réra
sig mellan dammarna och omgivande naturmark. Grodtunnlar och andra faunapassager skulle behévas
mellan Skuruparken omradet med dagvattendammarna.

Viktigt ar givetvis att atgarderna séakerstills och inte ”gléms” bort under projektets géng.

Gang- och cykelbana

GC-banan pa Skurusidan gor av nagon anledning en mycket skarp svang vilket knappast gynnar
cyklisterna. Det borde vara enkelt att planera om gc-banan sa att den gor en mjukare svang. Vi stéller
oss bakom Nacka Miljovardsrads forslag till dragning av gc-banan som finns i deras remissvar.
Slutsatser

Mycket talar for att inte nu satsa pa en ny vagbro. Utvardera effekterna av den nya pafarten fran

Bjorknas. Trafikverket bor ocksa se dver sina prognoser som visat sig felaktiga och missbedomt
trafikutvecklingen de senaste aren. Borja istallet planera for spartrafik 6ver Skurusundet.
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