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Svar pa Nacka Kommuns cykelplan TN 2013/564-513

Naturskyddsféreningen ser positivt till den genomarbetade cykelplanen. Planen beskriver en bra
intention och visar pa forstaelse for cyklister problem med dagens planering. Vi har nagra synpunkter
som vi vill att ni ska ta till beaktande for att uppna basta resultat.

Trafikhinder for att hindra bilister att kora pa cykelbanan

I texten rorande trafikhinder star det ”Vidare &ar det viktigt att hinder inte placeras trafikfarligt for
cyklister och att de utrustas med reflexer. Eftergivliga hinder kan med férdel anvandas eftersom
efterféljden av en olycka blir betydligt lindrigare. ”

Viktigt ar det att trafikhinder uppréatthaller en god framkomlighet for cyklister. De flesta hinder for
bilister blir farthinder for cyklister vilket 6kar antalet hinder i cykelbanan. Bilden i cykelplanen, med
tva grindar, ar en dalig I6sning da det kraver att cyklisten minskar farten och vid stora cykelfléden blir
det ett stort irritationsmoment. Det &r d&rfor viktigt att hindren inte bara &r eftergivliga utan &ven
minimera behovet for cyklisten att sénka farten.

Stadning av cykelbanor och snérojning

Vi anser att cykelbanor bor atminstone ha samma underhallskrav som bilvéagar. Att cykelbanorna
sopas efter behov inte efter manad pa aret. Vi ser ocksa framgangarna med saltsopning som en bra
16sning och darfor onskar att Nacka kommun utnyttjar den metoden i hdgsta méjliga grad.

Cykelvagvisning

Skyltarna pa bilden &r pa blabotten med vit text och har ingen belysning och ar svara att se i morkret.
Att tvingas att stanna for att lasa skylten for den morkare arstiden &r ett irritationsmoment. Det ar
darfor mer lampligt att hitta andra typer av skyltning som aven en cyklist klarar av att se i morker.
Kalmar har en annan fargsattning.
http://svetigesradio.se/sida/artikel.aspx?programid=86&artikel=4820695

Problemet med flesta cykeldestinationer ar att det forutsatt nagon typ av lokalkannedem. Det &r darfor
viktigt att skyltarna anger bade hallpunkter pa nara hall som for platser som ligger langre bort Att vid
varje tveksamhet at vilket hall som cyklisten ska valja finns en skylt. Mycket tid gar at att hitta forsta
skylten for att sedan riskera att tappa bort sig i val av mer &n en valmgjlighet. Det gor att resan kan bli
mycket langre an vad som var tankt fran borja. Viktigt ar ocksa att via skyltning visa att man har natt
destinationen sa att forstar att man ar framme.

CyKla till skolan

I cykelplanen star det “For att skapa en mer hallbar trafikmiljo kring skolorna arbetar kommunen
bland annat med projektet Sakra skolvagar. Syftet med projektet ar att fa fler foraldrar att ga eller
cykla med sina barn till skolan. Tyngdpunkten ligger pa beteendepaverkansatgarder, men detta


http://sverigesradio.se/sida/artikel.aspx?programid=86&artikel=4820695
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kombineras ofta med fysiska atgarder. ” Intentionen &r bra. Det som bor poangteras ar att for att fler
barn och vuxna ska borja cykla till och fran skolan sa kréavs det att hastigheterna sanks pa vagarna. Det
ar inte bara utanfor skolan som det ska vara laga hastigheter utan aven vid vagar i en radie
runtomkring. Den fysiska utformningen runt skolorna bér darfor vara breda cykel- och gangbanor och
smalare gator for att inte uppmuntra bilister att kora for fort. Utformningen bor med fordel vara sa att
det det &r attraktivare att cykla och ga till skolan &n att ta bil.

Foretag och organisationer

I cykelplanen star det “Arbetsgivare spelar en viktig roll i det beteendepaverkande arbetet. Gratis
bilparkeringsmajligheter och tillgangen av bra cykelparkeringar och cykelgarage ar bara nagra av de
aspekter som paverkar anstélldas val av fardmedel. ” Den har texten bor aven gélla aven handeln. Da
alla, &ven de som inte tar bilen till affaren, far betala for bilparkering ar det viktigt att ta bilen till
kdpcenrum inte uppmuntras. Béttre vore det att det upprattas lastcykelpooler for
bostadsrattsforeningen och aven vid andra bostadsomraden for att uppmuntra alternativa satta att
transportera inkop.

Andra trafikslag

I cykelplanen star det “"Cykeln &r inte det enda trafikslaget i transportsystemet och darfor ar det
viktigt att de atgarder som foreslas i denna cykelplan inte forsamrar situationen for andra hallbara
trafikslag, sasom kollektivtrafik och gdende.” Formuleringen ar bra och det &r viktigt att papekat att
minska utrymmet for gangtrafikanter eller kollektivtrafik sallan eller aldrig gynnar cyklisterna da de
oftas utsatt for andra problem da. Exempelvis gangtrafikanter som gar ut i cykelbanan eller irriterade
busschaufférer som utsatter cyklister.

Ytterligare synpunkter pa lokala cykelgator
Tvérforbindelser ar minst lika viktiga som de mot city for att skapa en dynamiska stad.

e Det saknas lokalt cykelnat fran Fiskatra via Grotfatet forbi Kniptrasket ner till Erstaviksvagen
for att knyta ihop med den som kommer fran Erstavikskvarn. Efter det bor den fortsatta till
Skogshyddan och darifran vidare till Alta resp Tyreso.

e Saltsjobadsvagen ar lite problematisk. Aven om farten dr begransad ar det fa som haller den.
Végen ar vacker och borde vara ett fantastiskt strak att bade cykla och ga pa. Eventuellt borde
funderingar ga pa att gora vagen till en cykelfartsgata dar biliser far kora pa vagen men pa
cyklisters villkor. Det skulle kunna bidra till att vagen fortfarande gar att kora bil pa men att
de som cyklar och gar far en sékrare miljo att visstas pa. Saltsjobadsvagen saknar ocksa
belysning.

e Ytterligare saknas lokalcykelnat mellan SaltsjoDuvnds och Skuru

e Att kunna ta sig 6ver Baggenstaket med gang/cykel-bro/tunnel skulle vara mycket trevligt.
Alternativ ar en linfarja som kan transportera cyklister och gangtrafikanter.
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