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Sammanfattning

o Trafikplats Kvarnholmen ar onddig och bor inte byggas

e Planeringen saknar klimatperspektiv

e Trafikplats Kvarnholmen okar trafiken pa Varmddéleden och bidrar till att uppratthalla
ett bilberoende transportsystem

e Miljokvalitetsnormer for partiklar (PM10) riskerar att dverskridas

o Tillgangligheten for cyklister och gaende forsamras, inte minst tillgangligheten till
Ryssbergen

Trafikplats Kvarnholmen ar en felsatsning

Naturskyddsforeningen i Nacka anser att den nu foreslagan trafikplatsen &r onddig och
dessutom leder till 6kade problem med luftféroreningar och risk for dverskridande av
miljokvalitetsnormer for PM 10. Aven utifrén behovet av att anpassa transportsystemet till
klimatmalen ar den foreslagna trafikplatsen en felsatsning. Utbyggnader i vagnatet leder till
okad biltrafik nar vi istallet behover minska vagtrafiken for att klara saval klimatmalen som
andra miljomal. Vi har motsatt oss Kvarnholmsforbindelsen av dessa skal och vi ser ingen
anledning att nu 6ka de negativa effekterna av den. Trafikverket argumenterar faktiskt mot sin
egen losning i Forstudie Vag 222 Trafikplats Kvarnholmen, 2012.

Pa sid 5 star foljande: I anslutning till ovanstaende slutsats finns viktiga aspekter att beakta i
det fortsatta arbetet. Dels riskerar Varmdoleden att bli éverbelastad mot ar 2030 och en ny
trafikplats innebar da en ytterligare belastning i systemet. Dels kan en ordentlig satsning pa
attraktiv kollektivtrafik fran Kvarnholmen mot Slussen ha stora méjligheter att ta en storre
del av transportbehovet &n vad som tidigare antagits. Eftersom Varmdoleden riskerar bli
overbelastad, ar det speciellt viktigt att innerstadsnara exploateringsomraden likt
Kvarnholmen, i férsta hand trafikforsorjs med kollektivtrafiklosningar. Pa sa satt avlastas
infartslederna mot Stockholm och framkomligheten kan klaras fran mer externa omraden.
Ytterligare en aspekt &r att nar planerna fér Danvikslosen/ombyggd trafikplats Henriksdal
blir genomférda, kommer behovet av en trafikplats pa Varmdoleden att minska eftersom den
nya trafikplatsen teoretiskt kommer att klara stor del av trafikarbetet fran nordvéastra
Sicklaon i relationen till/fran Stockholm.”

Trafikverket tycks inse att det blir problem med att 6ka vagtrafiken och att omraden som
Kvarnholmen i forsta hand bor forsorjas med kollektivtrafik. Det ar mycket mérkligt att man
anda framhardar i att den nu foreslagna trafikplatsen behdvs. Det tycks som att de kortsiktiga



I6sningarna valjs trots att man inser att Varmdoéleden i framtiden riskerar att bli 6verbelastad.
Lagger man till detta ocksa den okade klimatpaverkan blir det an tydligare vilken felsatsning
Trafikplats Kvarnholmen ér.

Klimatpaverkan inte beskriven

Miljomalet Begransad klimatpaverkan namns nagon enstaka gang i forstudien och i
planbeskrivningen men klimatfragan behandlas inte pa ett seriost satt. Nagon analys av hur
trafikplatsen forhaller sig till klimatmalen finns inte. Var uppfattning ar att trafikplats
Kvarnholmen upprétthaller ett bilberoende transportsystem som motverkar saval klimatmalen
som andra miljomal.

Nagon serios analys enligt fyrstegsprincipen har inte heller gjorts. | forstudien sags att:
”Atgarder enligt steg 1 och 2 har inte varit foremal for ndgon omfattande analys och
omnamns darfor éversiktligt.”” Vi menar att de tva forsta stegen i fyrstegsprincipen, tank om —
atgarder som kan paverka behov av transporter och transportsatt och optimera — atgarder som
effektiverserar nyttjandet av befintlig infrastruktur och fordon, &r de viktigaste att noga
analysera. Vi ser ofta att man alltfor snabbt landar i steg 4, bygg nytt.

For att vi ska klara att minska utslappen av koldioxid med 30 % till 2030 som regionen har
kommit Gverrens om maste den prognostiserade trafikokningen minska. Detta mal &r i sig inte
tillrackligt hogt utan utslappen maste minska betydligt mer &n sa vilket staller &nnu storre
krav pa att minska pa vagtrafiken och att planera samhéllet sa att en sadan minskning ar
mojlig.

Risk for att miljokvalitetsnormer dverskrids

Vi ifragasatter slutsatsen att trafikplats Kvarnholmen inte bidrar till att miljokvalitetsnormerna
for partiklar, PM10, éverskrids. | PM Luftkvalitet, 2015, sags: ”Uppgifterna angaende
overskridande av miljokvalitetsnormerna langs vag 222 &r inte entydiga. Vissa rapporter
pekar pa att dygnsmedelvardet av partikelhalten (PM10) dverskrider gransvardet 50 pg/m

3 inom ett omrade narmast vagen medan andra rapporter pekar pa att detta inte ar fallet.” Vi
menar ocksa att det inte ar sakert att den framtida dubbdéacksanvandningen minskar sa mycket
som beréknas idag. | rapporten ”Prognoser for emissioner till luft till &r 2030” (SMED
Rapport Nr 95 2011) fran Svenska Miljéemissionsdata framkommer att
dubbdécksanvandingen kommer att minska men “hur stark den nedatgaende trenden blir
beror pa flera faktorer t.ex om regeringen infor ytterligare styrmedel (miljozon, skatt etc)
(sid. 6).” Enligt rapporten beddms dubbdéackanvéandningen minska i jamn takt fram till 2020
vilket innebar en minskning med 8,8 procent mellan 2009-2020. Sedan bedéms nedgangen
brytas da rapporten anger att "mellan 2020 och 2030 antas andelen dubbade vinterdack vara
ofdrandrad”

| PM Luftkvalitet sags ocksa att: ”For att fa ett sakrare underlag for bedomning av de
framtida halterna krévs att matningar av partikelhalten (PM10) utférs langs vag 222 under
en langre period. Detta skulle mgjliggora att minska osékerheten i berdkningsresultaten vid
modellering genom att nya berakningar kan kalibreras mot uppmatta halter.”” Vi menar att
sadana matningar bor goras innan planeringen fortskrider och att man inte kan ga vidare med
planeringen med sa stora osakerheter angaende miljokvalitetsnormerna.



Nackdelar for gang- och cykeltrafikanter

Den foreslagan trafiklosningen innebér stora nackdelar for gang- och cykeltrafikanter och
tillgangligheten till Ryssbergen. Den planerade rondellen vid sydsidan och droppen pa norra
sidan forefaller dessutom inte vara forenlig med Nacka kommuns planer for centrala Nacka
dar man istallet planerar for korsningar som tar minimalt med mark i ansprak.

Betydande miljopaverkan

Med hanvisning till ovanstaende anser vi att trafikplats Kvarnholmen utgor en betydande
miljopaverkan och att en miljokonsekvensheskrivning enligt miljobalkens 6 kap ska upprattas.
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