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Yttrande 6ver program for Planiaomradet.

Inledning

Nacka kommun vill skapa en tat och blandad stadshebyggelse pa Véstra Sicklaén. Det nu
aktuella programforslaget ar ett led i detta arbete. Naturskyddsforeningen i Nacka ser positivt
pa att fortata Vastra Sickladn och vi tror att det kan goras samtidigt som ekologiska varden
varnas. | Vision och mal for Planiaomradet sags att hallbarhet ska vara ett ledord i
planeringen och att "Ekologiska samband ska véarnas och allehanda resurser utnyttjas pa ett
sa effektivt satt som mojligt.” Vi hoppas att dessa ambitioner verkligen fullfoljs i den fortsatta
planeringen.

Avgransning av programomrade

Vi skulle gérna se att dven ostra delen av Sickla kopmarknad ingick i programomradet. Har
finns mojligheter att utnyttja marken pa ett battre satt an att ha en gigantisk bilparkering t.ex.
Att lata en sa stor yta anvandas for bilparkering under nagra timmar varje dygn ar inte att
utnyttja resurser sa effektivt som mojligt, for att knyta an till vad som sags i Vision och mal
for Planiaomradet.

Planeringsforutsattningar — Naturvarden

Om ekologiska samband ska varnas ar det forstas viktigt att man vet hur dessa samband ser ut
idag och vilka ekologiska varden som finns i omradet. En tradinventering har gjorts som
underlag till programmet och vi har inget att tillfora till den da den ar val utférd och har
fangat in de vardefulla trad och tradbestand som finns i omradet. Att Sickladn har manga
vardefulla trad, framforallt ekar, r inget nytt men de finns fortfarande behov av ytterligare
inventeringar sa att en mer heltackande bild kan ges och inte minst viktigt hur de ekologiska
sambanden ser ut, var finns det svaga lankar som kan forstarkas t.ex. Att en tradinventering
har gjorts ar mycket bra men det vore dnskvart, och om programmet mal om att varna
ekologiska samband ska uppnas, att ytterligare inventeringar gors. Detta rekommenderas
ocksa i tradinventeringen: “Andra naturvarden bor ocksa omfattas av en kompletterande
studie under barmarkssasongen. Den kala bergknallen mellan Finntorp och Svindersviks
skola erbjuder inte bara mojligheter till klattring och andra uteaktiviteter for barn utan har
en hel del att beréatta om senaste istiden.” Vidare star att "For att fa en komplett bild av de
biologiska naturvéardena i omradet bor aven andra arstider an vintern utnyttjas i
kartlaggningen.”

Alltfor ofta ser vi att biologiska inventeringar gors vintertid vilket av naturliga skél inte ar
optimalt. Det vore Onskvért att bestallningar av framtida inventeringar i Nacka kommun gors
sa att de kan utféras under var, sommar eller tidig host.

De rekommendationer om kompletterande inventeringar som gors i tradinventeringen bor
foljas.



Infor all planering bor ekosystemtjanstanalyser utforas for att kartlagga vilka
ekosystemtjanster som finns inom omradet sa att planeringen sedan kan utga fran dessa. Detta
for att vi inte ska bygga bort viktiga ekosystemtjanster som reglering av vattenfléden,
pollinering, klimatutjamning, rening av luft m.m. Med ekosystemtjénstanalyser kan
planeringen istéllet bidra med att forstarka ekosystemtjansterna. En beskrivning av ett
omrades naturvarden ger inte en heltackande bild dver ett gronomrades betydelse. Ett
gronomrade kan ha stor betydelse for t.ex. vattenreglering eller klimatutjamning utan att for
den skull hysa nagra rodlistade arter.

Delomrade A- Norra delen mellan Alphyddan och Finntorp

Vi avstyrker bebyggelse pa Finntorpsberget medan man daremot garna kan bygga pa de
foreslagna omradena nedanfor berget dar ingen naturmark tas i ansprak. Viktigt att
Finntorpsbergets sluttningar inte exploateras da det enligt tradinventeringen omradena har
hoga naturvarden. Aven om den foreslagna bebyggelsen pa berget inte ser ut att behova ta
dessa mest vardefulla omraden i ansprak har berget i sig varden for landskapsbilden och som
namns i tradinventeringen erbjuder berget mojligheter till klattring och andra uteaktiviteter
och har geovetenskapliga varden som borde beskrivas i programmet.

Delomrade B — Mellan Varmddvéagen och Jarlaleden samt métet med Kyrkviken

Viktigt i detta omrade ar att de tva hus som pekats ut som sarskilt bevarandevarde ocksa
verkligen kan bevaras. Aven viktigt spara s& manga av traden som mojligt i det gamla
villaomradet vid Sjotorpsvéagen. De ostligaste husen vid Sjétorpsvagen bor utga ur planen sa
att en storre park kan fas vid Kyrkviken, i synnerhet om inte Jérlaleden kan stangas av for
trafik.

Vi ar mycket tveksamma till den féreslagna brygganlaggningen och strandpromenaden. Vi
finner det markligt att man tycks utga fran att en reningsdamm behdvs innan man vet
resultatet av det forsok som nu pagar med filter i dagvattenbrunnarna.

Viktigt har &r att inte omojliggora att Planiavagen kopplas ihop med Varmddvagen. Att
koppla ihop Planiavdagen med VVarmdévagen skulle mojliggora att Jarlaleden stdngs av och
marken kan utnyttjas for att utoka parken vid Kyrkviken. Nuvarande forslag ser dessvarre ut
att forsvara, om inte omojliggora, en sadan framtida ihopkoppling.

Delomrade C- Omradet runt Sickla skola samt métet med Kyrkviken

Har finns ett mycket vardefullt ekbestand av nyckelbiotopsklass som dessutom pekas ut som
ett gronstrak pa kartan pa sid 40. Anda foreslas bebyggelse i detta gronstrak. Det sags att
eventuell bebyggelse ska utga ifran att de stora ekarna bevaras. Vi ifragasatter om det &r
mojligt att kombinera bebyggelse hér med ett bevarande av ekarna och deras varden. Ekar
behover utrymme, bade for sin krona och rotsystem, och ska de dessutom fungera som bérare
av biologisk mangfald ar det nodvandigt att de star 6ppet i landskapet och inte blir intrangda
bland hus.

Denna del borde utgé fran programmet. Ovriga forslag i denna del har vi inga invandningar
emot.



Trafik och parkering

Vi ser garna att Planiavagen kopplas ihop med Varmdoévégen. Da kan Jarlaleden stangas av
och parken vid Kyrkviken kan utvidgas pa det som nu &r asfalterad vag. Langre dsterut kan
marken som frigors anvandas for att bygga pa.

Programmet tycks ha en tveksam installning till att stadkomma en sadan koppling vilket &r
olyckligt da det finns stora fordelar att uppna.

| programmet namns att Saltsjobanan i framtiden kan omvandlas till sparvag. Detta galler
aven den trafikutredning som gjorts infor programmet. Det ar anmarkningsvart att sadana
formuleringar forekommer nu da landstinget nyligen beslutat att rusta upp Saltsjobanan med
bibehallen tagstandard. I trafikutredningen ségs:

En fraga som bor studeras vidare ar vilken roll Saltsjobanan kommer att fa i en framtid da
Sickla far en tunnelbanestation. En majlighet ar att Saltsjobanan spelat ut sin roll som
spartrafik mellan Sickla och Stockholms innerstad nar omradet forsorjs via tunnelbana.
Saltsjobanan skulle da eventuellt kunna forkortas och en attraktiv bytespunkt mellan
Saltsjobanan, Tvarbanan, Tunnelbanan och busstrafik tillskapas i Sickla, se figur 24pa nasta
sida. Fordelen med detta alternativ ar att den barriar som Saltsjébanan utgor idag inom
programomradet forsvinner och det skapas battre mojligheter for en plankorsning mellan
Planiavagen och Varmdovagen.

Vi vénder oss kraftigt emot att Saltsjobanan skulle avkortas till Sickla station utan det &r av
storsta vikt att den &ven i framtiden fortsatter in till Slussen. Det dr dessutom ett obegripligt
resonemang om att an avkortning av Saltsjébanan till Sickla skulle underlatta en hopkoppling
av Planiavagen och Varmdovagen da Sickla station ligger vaster om planomradet.

Att koppla ihop Planiavagen och Varmdovégen ar mycket viktigt men det far inte ga ut 6ver
Saltsj6banans standard.

| programmet namns att ett parkeringstal pa 0,8 ar foreslaget for programomradet. Detta ar
alldeles for hogt och rimmar illa med ambitionerna att bygga stad pa Véstra Sicklaon. Vi
maste minska biltrafiken kraftigt av flera skél. Vi har enormt stora utmaningar framfor oss for
att undvika en skenande klimatférandring. Den fysiska planeringen &r en avgorande
komponent for ett framgangsrikt klimatarbete. Samhallet maste planeras for kraftigt minskade
utslapp och minskad biltrafik. Biltrafiken &r oerhort utrymmeskrévande, stora markarealer
asfalteras och naturomraden hotas av en standigt 6kande biltrafik och bullret 6kar i bebyggda
omraden med halsorisker som féljd.

Vi vill har papeka att i den regionala utvecklingsplanen, RUFS 2010, séags att
koldioxidutslappen fran trafiken ska minska med 30% till 2030. Detta staller stora krav pa
planeringen. Planeringen maste styra bort fran biltrafik till kollektivtrafik och gang/cykel. Det
ar mycket mérkligt att man fortsatter planera for hoga parkeringstal i det som ska bli Nacka
stad.
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